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1. Загальні положення.

1.1. Призначення та застосування інструкції.

1.1.1. Технологічна інструкція встановлює порядок дій машиніста або локомотивної бригади при виникненні аварійної ситуації на рухомому складі з вагонів моделей 81-7080, 81-7081, 81-7081-01 під час виконання посадових обов’язків на Святошинсько-Броварській лінії Київського метрополітену, а також на паркових та деповських коліях електродепо “Дарниця”.

1.1.2. Інструкція складена на підставі заводської документації ПАТ «КВБЗ» у відповідності з рекомендаціями ПАТ «КВБЗ» та виробників обладнання з урахуванням особливостей роботи, викладених в «Технологічній інструкції про порядок дій при виникненні несправності на рухомому складі для машиніста та помічника машиніста електропоїздів метрополітену» № 18/429 від 18.06.2010 р. з дотриманням діючих на метрополітені правил, інструкцій, наказів, вказівок та інших нормативних документів метрополітену, які визначають порядок виконання поїзної та маневрової роботи на Святошинсько-Броварській лінії Київського метрополітену, а також на паркових та деповських коліях електродепо “Дарниця” та інших документів. 

1.1.3. Вимоги цієї інструкції можуть бути виконані за умови знання машиністом конструкції та дотримання встановленого порядку роботи на рухомому складі з вагонів моделей 81-7080, 81-7081, 81-7081-01, а також при безумовному виконанні правил, інструкцій, наказів, вказівок та інших документів по колу обов’язків машиніста електропоїзда.

1.1.4. В інструкцію можуть бути внесені зміни і доповнення наказом начальника служби рухомого складу, які машиністи повинні своєчасно внести у видані їм примірники. 

1.2. Загальний порядок дій в аварійній ситуації.

1.2.1. Основним завданням машиніста при виникненні несправностей на рухомому складі є усунення їх в найкоротший час чи зняття рухомого складу з лінії з повним забезпеченням безпеки пасажирів і безпеки руху поїздів. Оперативність дій машиніста повинна поєднуватись із забезпеченням безпеки руху і безпеки пасажирів, виконанням вимог інструкції з техніки безпеки.
1.2.2. У випадку виникнення несправностей та при залишенні кабіни керування рухомого складу машиніст повинен доповісти поїзному диспетчеру (ДЦХ) по поїзному радіозв’язку, тунельному зв’язку або через чергового по станції (ДСП), а якщо ДЦХ не відповідає на виклик - повідомити про характер несправності і місцезнаходження складу по радіозв’язку в ефір.
1.3. Зняття рухомого складу з лінії при несправності.

1.3.1. При несправності рухомого складу, яку неможливо усунути на лінії, машиніст повинен доповісти ДЦХ та замовити постановку рухомого складу в позаплановий відстій у депо, ПТО, а при неможливості прямувати у позаплановий відстій – дати заявку ДЦХ на постановку рухомого складу на найближчу станційну або з`єднувальну колію. Про усунення несправностей на рухомому складі і можливість подальшого руху поїзда машиніст повинен доповісти ДЦХ.

При знятті рухомого складу на з`єднувальну колію ст. Хрещатик і необхідності зняття високої напруги з контактної рейки замовити у ДЦХ постановку рухомого складу за світлофор КР-11 на 2 вказівник.
1.3.2. При несправності рухомого складу і руху зі швидкістю менше 45 км/год – прямувати без пасажирів на вільну станційну або з`єднувальну колію.
Перегонка рухомого складу у депо дозволяється після оформлення письмової готовності черговим майстром ПТО з доповіддю ДЦХ по поїзному радіозв`язку за узгодженням з ДЦХ часу перегонки в супроводі чергового майстра та  машиніста-інструктора.
1.3.3. Керування двигунами і гальмами поїзда (складу) не з головної кабіни дозволяється тільки при наявності машиніста чи помічника машиніста електропоїздів метрополітену в голові першого по ходу вагона. Пасажири в цьому випадку повинні бути висаджені на найближчій станції.

Для прискорення висадки пасажирів із поїзда при несправностях рухомого складу – використовувати радіоінформатор чи радіомовлення та звернутися за  допомогою до чергового по станції. Після висадки пасажирів із поїзда двері в поїзді зачиняються по сигналу чергового по станції, а при його відсутності машиніст повинен особисто переконатися у висадці пасажирів.

1.3.4. У випадках екстреної зупинки рухомого складу шляхом розриву петлі безпеки – необхідно доповісти ДЦХ, перевірити скочування рухомого складу і вжити необхідні заходи для перевірки стану колісних пар, для чого визвати резервного машиніста або машиніста-інструктора.

1.4. Порядок виходу з кабіни керування.

1.4.1. При залишенні кабіни керування перед виходом на колію для усунення несправностей, огляду рухомого складу чи звільнення людини із-під вагона, машиніст повинен доповісти ДЦХ, при необхідності дати заявку на зняття високої напруги, включення освітлення в тунелі, загальмувати рухомий склад стоянковими гальмами, відключити АРШ, взяти з собою ключ активації пульта машиніста і необхідний інвентар, замкнути кабіну.

Перед оглядом поїзда з лівої сторони на двоколійній дільниці – прийняти необхідні заходи для зупинки зустрічного поїзда на суміжній колії.

1.4.2. При залишенні кабіни керування перед виходом на платформу для усунення несправностей чи з інших причин, машиніст повинен загальмувати поїзд стоянковими гальмами, відключити АРШ, замкнути кабіну, забрати з собою ключ активації пульта машиніста.
1.5. Порядок зняття та подачі  високої напруги на  контактну рейку.

1.5.1. Перед виконанням робіт, які потребують зняття напруги з контактної рейки  (вихід на колію для огляду рухомого складу, підняття людини з колії та ін.) машиніст повинен діяти в такій послідовності:

· дати заявку ДЦХ на зняття напруги з контактної рейки та увімкнення освітлення тунелю. Якщо поїзд (рухомий склад) зупинився на струморозділі - замовити зняття напруги з обох частин контактної рейки (зі станції і прилеглого перегону);

· після отримання наказу енергодиспетчера про зняття напруги переконатися у її відсутності за показаннями кіловольтметра;

· перевірити придатність до використання діелектричних рукавичок, покажчика напруги і переносного заземлення;

· в діелектричних рукавичках перевірити справність покажчика напруги в мережі з напругою не нижче 220 в. (індикатор повинен горіти), встановити переносне заземлення спочатку закріпивши одну накладку на ходовій рейці гвинтом, впевнитись у відсутності напруги на контактній рейці за допомогою покажчика напруги в місці встановлення переносного заземлення, а потім за допомогою рукоятки щільно закріпити другу накладку на контактній рейці. Переносне заземлення встановлюється так, щоб між місцем встановлення переносного заземлення і колісною парою не було ізолюючого стика;

Якщо рухомий склад стоїть на струморозділі, необхідно переконатись у відсутності високої напруги та встановити друге переносне заземлення. 

1.5.2. Після виконання робіт, які потребували зняття напруги з контактної рейки  машиніст повинен діяти в такій послідовності:

· зняти переносне заземлення в діелектричних рукавичках (спочатку з контактної а потім з ходової рейки);
· дати заявку ДЦХ на подачу високої напруги,  доповісти про застосування і зняття переносного заземлення. 
У випадку, якщо пошук та усунення причин зняття напруги з контактної рейки, виконувався декількома машиністами, спеціальними аварійно-відновлювальними формуваннями (при несправностях колії, споруд, пристроїв та обладнання тягової мережі, рухомого складу при неможливості вилучення людини з-під вагону) готовність на подачу напруги після закінчення робіт поїзному диспетчеру дає кожний машиніст (машиніст-інструктор) та керівник кожної спеціалізованої бригади АВФ, які були задіяні у даному випадку. Після подачі заявки контактна рейка вважається під напругою. При затримці подачі напруги більше 2 хвилин з’ясувати у ДЦХ причину затримки.

1.6. Випадки, що потребують виклику допомоги.
1.6.1. Машиніст дає заявку на призначення допоміжного поїзда в наступних випадках:

· при несправності монітора TMS;

· при неможливості активувати кабіну від КВ та КРП і перекритті кранів В25 на всіх вагонах (для гальмування застосовувати екстрене гальмування та стоянкові гальма);
· при перекритті крана В25 (В26 і В27)  на хвостовому вагоні;

· якщо керування поїздом не було відновлене протягом 5 хв. з моменту зупинки;
· при перекритті кінцевих кранів гальмової магістралі між вагонами зі збереженням менше 50% пневматичних гальм поїзда в головній частині – допоміжний поїзд в неправильному напрямку для руху в правильному, або в правильному, якщо з’єднаний поїзд буде прямувати в неправильному напрямку;

· при несправності напірної магістралі головного або хвостового вагона – допоміжний поїзд зі сторони несправного вагону;

· при тиску повітря в напірній магістралі менше 5,8 кгс/см;

· при самоході поїзда у випадку неможливості усунення несправності;

· при неможливості приведення поїзда в рух від кнопки КАХ на КВ і КРП;
· при відсутності напруги на ланцюгах керування;

· при втраті працездатності машиніста.
Після зчеплення поїздів машиніст несправного (або допоміжного) поїзда повинен запитати у ДЦХ дозволу вести двосторонній радіозв’язок з машиністом допоміжного (або несправного) поїзда.

Керування допоміжного поїзда з несправним з головної кабіни першого по ходу поїзда в правильному напрямку здійснюється з включеними пристроями АРШ, а при керуванні не з головної кабіни або в неправильному напрямку – від КАХ. Кінцеві крани справних магістралей головних вагонів несправного та допоміжного поїздів повинні бути відкриті.
В усіх випадках перекриття кінцевих кранів гальмової магістралі між вагонами в головній частині несправного поїзда або допоміжного поїзда з несправним повинно бути не менше 50% пневматичних гальм.
Під час руху з допоміжним поїздом і перекритими В-25 на всіх вагонах, машиніст несправного поїзда повинен контролювати відсутність витоку з НМ, ГМ. При виникненні витоку застосовувати стоянкові гальма.
1.6.2. Машиніст зобов’язаний викликати аварійно-відновлювальну бригаду в наступних випадках:

· сходу вагона, візка чи колісної пари з колії;

· поломки вузлів або частин обладнання вагона, що перешкоджають подальшому безпечному рухові;

· при неможливості зчеплення з допоміжним поїздом;

· при неможливості звільнити людину із-під вагона, затиснуту рухомим складом;

· при розриві поїзда (додатково викликати два допоміжні поїзди, в правильному і неправильному напрямках).
1.7. Випадки, що потребують висадки пасажирів з поїзда:

1.7.1. Машиніст дає заявку на висадку пасажирів з поїзда в наступних випадках:

· рух допоміжного поїзда з несправним;

· заклинення колісної пари;

· аварійно-перегріта букса;

· керування поїздом не з головної кабіни;

· самохід поїзда;

· відтискання струмоприймачів;

· відмова в роботі тягового обладнання більше одного моторного вагона;
· неможливість зачинення хоча б одних дверей вагона;
· виникнення пожежі або задимлення вагону;

· неможливість ведення поїзда зі встановленою швидкістю;
· неможливість відновлення роботи мотор-компресорів;

· відключення повітророзподільника (перекриття крана В25) або (В26, В27);
· перекриття кінцевих кранів гальмової або напірної магістралі;
· перехід на резервне керування дверима;
· зачинення дверей поїзда від кнопки «резервное закрытие дверей»; 
· перехід на КРП;

· перехід на КАХ (за винятком випадків особливих умов руху);
· включення вимикача «Разрешение тяги при неотпуске тормозов»;
· включення вимикача «Шунтировка петли безопасности»;
· включення вимикача «АВУ»;
· несправнсть, яка загрожує безпеці перевезення пасажирів.
1.8. Порядок користування пристроями АРШ.
1.8.1. Для включення системи АРШ від основного контролера машиніст повинен:

· повернути ключ в замку основного контролера для активації кабіни;

· проконтролювати знаходження ручки крана машиніста в зарядному положенні (при необхідності встановити ручку крана машиніста в зарядне положення);

· натиснути кнопку напрямку руху “Вперед” та проконтролювати піктограму «Вперед» на екрані TMS;

· проконтролювати положення вимикача «Режимы АРС» (при необхідності перевести вимикач «Режимы АРС» в положення «Полный режим» для роботи в основному режимі або в положення «1 канал» або «2 канал» для роботи резервних каналів); 

· включити вимикач АРШ;

· проконтролювати роботу ламп КВД, КТ, дзвінка;

· натиснути кнопку пильності;

· проконтролювати відключення лампи КВД, дзвінка;

· відпустити кнопку пильності (при наявності на ЛВДШ показання “0” чи “ОЧ” для керування рухомим складом машиніст повинен тримати натиснутою педаль пильності).

Для включення системи АРШ від резервного контролера машиніст повинен:

· повернути ключ в замку резервного контролера для активації кабіни;

· проконтролювати знаходження ручки крана машиніста в зарядному положенні (при необхідності встановити ручку крана машиніста в зарядне положення);

· короткочасно натиснути кнопку «Резервный пуск»;

· проконтролювати положення вимикача «Режимы АРС» (при необхідності перевести вимикач «Режимы АРС» в положення «Полный режим» для роботи в основному режимі або в положення «1 канал» або «2 канал» для роботи резервних каналів); 

· включити вимикач АРШ;

· проконтролювати роботу ламп КВД, КТ, дзвінка;

· натиснути кнопку пильності;

· проконтролювати відключення лампи КВД, дзвінка;

· відпустити кнопку пильності (при наявності на ЛВДШ показання “0” чи “ОЧ” для керування рухомим складом машиніст повинен тримати натиснутою педаль пильності).

1.8.2. Для відключення систем АРШ від основного контролера машиніст повинен:

· проконтролювати спрацювання гальм на всіх вагонах, при необхідності загальмувати вагони пневматичними гальмами;

· проконтролювати знаходження майстер-контролера в положенні “0” (при необхідності перевести майстер-контролер в положення “0”); 

· перевести вимикач АРШ в положення “Откл.”;

· проконтролювати вмикання піктограми «Петля безпеки» на екрані TMS;

· повернути ключ в замку основного контролера для деактивації кабіни;

· вийняти ключ з замка.

Для відключення систем АРШ від резервного контролера машиніст повинен:

· проконтролювати спрацювання гальм на всіх вагонах, при необхідності загальмувати вагони пневматичними гальмами;

· перевести вимикач АРШ в положення “Откл.”;

· проконтролювати вмикання піктограми «Петля безпеки» на екрані TMS;

· повернути ключ в замку резервного контролера для деактивації кабіни;

· вийняти ключ з замка.

1.8.3. При відмові в роботі пристроїв АРШ на головних коліях необхідно:

· відключити вимикач АРШ;

· перевести вимикач «Режимы АРС» в положення «1 канал» або «2 канал»;

· включити вимикач АРШ;

· проконтролювати на моніторі  TMS показання справності каналу  АРШ;

· натиснути КБ або ПБ (при показаннях «0» і «ОЧ» – тримати натиснутою ПБ);

· привести поїзд в рух.

При відмові в роботі повного режиму АРШ в обіговому тупику, при виїзді із депо, ПТО – рухомий склад на головну колію не видавати. 

1.8.4. При втраті керування поїздом на головних коліях машиністу необхідно перейти на КРП з АРШ, для чого:

· вставити та повернути ключ в замку активації КРП;

· включити перемикач роботи КРП в положення «Ход 1» або «Ход 2»;

· короткочасно натиснути кнопку «Резервный пуск»;

· включити АРШ;

· впевнитись у закритті дверей в поїзді по індикації монітору TMS;

· впевнитись у знаходженні ручки крана машиніста в положенні «Зарядка»;

· натиснути кнопку «Резервный пуск».

При відмові керування від КВ в обіговому тупику або при виїзді із депо –рухомий склад на головну колію не видавати. 

1.8.5. Порядок дій при спрацюванні пристроїв АРШ під час руху:
· перевести головну рукоятку основного контролера в положення “0” (якщо вона знаходилась в положенні “Хід-1” або “Хід”);

· перевести головну рукоятку основного контролера в положення “Гальмо” (при наявності на ЛВДШ показання “0” чи “ОЧ”);

· дочекатися зниження фактичної швидкості до допустимої; 

· натиснути кнопку пильності або педаль пильності;

· відпустити кнопку пильності або педаль пильності (при наявності на ЛВДШ показань “80”, “70”, “60”, “40”) або тримати натиснутою педаль пильності (при наявності на ЛВДШ показання “0” чи “ОЧ”).
· при вмиканні піктограми  на моніторі TMS «Петля безопасности» зупинити поїзд, відключити та повторно включити пристрої АРШ.

1.8.6. Порядок перевірки скочування з включеними пристроями АРШ:

· проконтролювати зачинення дверей в поїзді;

· утримувати вимикач АЛС в положенні „ОЧ” (при наявності дозволяючого показання на ЛВДШ);

· проконтролювати вмикання ламп КВД, КТ, включення дзвінка;

· натиснути та утримувати педаль пильності;

· проконтролювати вимикання лампи КВД, відключення дзвінка;

· натиснути кнопку „Отключение противоскатывания”;

· проконтролювати відпуск гальм на всіх вагонах;
· проконтролювати появу самовільного руху поїзда;

· при відсутності скочування перевести контролер в положення „Хід-1” та застосувати ходовий режим для досягнення швидкості на 1 сек., після відключення ходового режиму проконтролювати появу самовільного руху поїзда;

· включити вимикач АЛС;

· відпустити педаль пильності.

1.9. Порядок застосування аварійного ходу.

1.9.1. При відмові в роботі пристроїв АРШ, або неможливості управління з включеними пристроями АРШ, необхідно перейти до керування поїздом від кнопки „аварійний хід” для чого:
· отримати дозвіл ДЦХ;

· висадити пасажирів (крім випадків особливих умов руху);

· відключити вимикач АРШ.
Для застосування КАХ від КВ необхідно:

· проконтролювати включення автоматичних вимикачів QF1, QF4, QF11, QF15, QF16, QF23, QF30;

· натиснути на ПБ;
· натиснути кнопку КАХ, натиснути кнопку «Отключение противоскатывания»; привести поїзд в рух від КВ;

· після досягнення необхідної швидкості спочатку перевести КВ в „0”, а потім відпустити кнопку КАХ.

Для застосування КАХ від КРП необхідно:

· повернути ключ в замку активації КРП;

· включити перемикач роботи КРП в положення «Ход 1» або «Ход 2»;
· короткочасно натиснути кнопку «Резервный пуск»;
· проконтролювати включення автоматичних вимикачів QF1, QF4, QF11, QF15, QF16, QF23, QF30;

· натиснути на ПБ;

· впевнитись у знаходженні ручки крана машиніста в положенні «Зарядка ТМ»;

· натиснути кнопки КАХ, «Отключение противоскатывания», “Резервний пуск”;
· після досягнення необхідної швидкості спочатку відпустити кнопку “Резервний пуск”, а потім відпустити кнопку КАХ.
1.9.2. При наявності на ЛВДШ в головній кабіні сигнальних показань АЛС що дозволяють рух, включення сигналів автоблокування не потрібне.

Прямувати дозволяється без пасажирів зі швидкістю відповідно ЛВДШ, але не більше 45 км/год (при швидкості більше 40 км/год. горить лампа КВД).
1.10. Порядок користування обладнанням в аварійних ситуаціях.

1.10.1. Порядок перевірки та управління пристроями захисту.
Перевірка включення автоматичних вимикачів проводиться повним відключенням з наступним включенням автоматичного вимикача.

Кнопка «Сброс работы электрооборудования» використовується для перезавантаження блоку допоміжного живлення (APS) та тягових інверторів у випадках їхньої відмови в роботі (червоні піктограми на екрані TMS).
Кнопка «Отключение тягового неисправного оборудования» використовується для відключення несправного тягового інвертора. 

1.10.2. Порядок застосування вимикача «Шунтировка петли безопасности».
Вимикач вмикається у випадках несправності ланцюгів живлення „Петли безопасности” і індикації на моніторі TMS піктограмми „Петля безопасности” при умові перевірки всіх засобів, які впливають на керування рухомим складом:
· активована кабіна керування від КВ або КРП;

· включений автоматичний вимикач QF4, QF30;
· тиск в НМ 6,5- 8,0, ГМ 5,0- 5,2 кгс/см;

· КВ  не в положенні «Экстренное торможение»;

· КМ не в положенні «Тормоз»;

· кнопка «Аварийное торможение» у верхньому положенні;

· включені пристрої АРШ, або натиснута ПБ;
· відновлена кнопка екстреного гальмування (помічника машиніста);

· пристрої АРШ включені та справні.
При  застосуванні вимикача «Шунтировка петли безопасности» подальший рух дозволяться  тільки без пасажирів з включеними пристроями АРШ, а при несправності АРШ – на КАХ. 
1.10.3. Порядок застосування кнопки «Отключение противоскатывания».

Використовується в наступних випадках:

· не всі вагони під високою напругою;

· для перевірки скочування;

· перед початком руху з допоміжним поїздом;
· у випадках не відпуску електропневматичних гальм при застосуванні режиму „Хід” від КВ або КРП.
Для відпуску гальм при відключеній АРШ необхідно натиснути ПБ та кнопку «Отключение противоскатывания».

1.10.4. Порядок застосування стоянкових гальм на всіх вагонах.
Стоянкові гальма керуються при умові включених автоматичних вимикачів QF-1, QF-4.

Для застосування стоянкового гальма поїзда машиніст повинен натиснути кнопку „Стояночный тормоз вкл.” Впевнитись про спрацювання стоянкових гальм після відпуску пневматичних гальм по монітору TMS і по відсутності скочування (при тиску в НМ більше 7.0 кгс/см. піктограми колісних пар змінюються з жовтих на червоні).
Для відпуску стоянкового гальма поїзда машиніст повинен натиснути кнопку „Стояночный тормоз откл.” Впевнитись про відпуск стоянкових гальм після відпуску пневматичних гальм по монітору TMS і по присутності скочування (піктограма  колісних пар чорна).
При приведенні в дію стоянкових гальм на всіх вагонах, рухомий склад утримується на ухилі до 45‰.
Порядок відключення стоянкових гальм вручну з колії на одному вагоні:
· праворуч натиснути на кнопку В-17 з зовнішньої сторони вагону (поруч з повітророзподільником);

· праворуч або ліворуч розфіксувати та потягнути за кожний тросик (4 шт.) відключення стоянкового гальма (зусилля 15 кг/с).
1.10.5. Порядок відключення повітророзподільника (ПР):
· з салону - перекрити кран В-25;
· з колії праворуч – перекрити кран В-26, В-27;
· упевнитись про відпуск пневматичних гальм по монітору TMS і наявності скочування.
1.10.6. Порядок відключення головного вимикача:
· зняти замок рукоятки головного вимикача; 

· перевести рукоятку в положення «відключення» (від вагона);

· встановити та закрити замок рукоятки головного вимикача.

1.10.7. Порядок закриття дверей в ручну.

Необхідно перекрити кран ДМ, закрити двері вручну, взяти всі двері вагона з обох сторін на тригранник.

1.10.8. Порядок дій при спрацюванні пристроїв контролю проходу в тунель:
· після отримання від поїзного диспетчера усного попередження про можливу наявність сторонньої особи на перегоні, слідувати по ньому з особливою пильністю;

· після прослідування відповідним перегоном доповісти поїзному диспетчеру про результати огляду тунелю;

· у разі виявлення сторонньої особи на перегоні, діяти відповідно до вимог Інструкції з руху поїздів та маневрової роботи на метрополітені. 

	2. Знімається напруга з контактної рейки.

	Несправності та їх ознаки
	Порядок дій машиніста


	2.1. Знімається напруга з контактної рейки під час руху поїзда з відключеними тяговими двигунами (на “вибігу” або в гальмовому режимі).
	Спостерігати уздовж поїзда за появою спалаху або диму, визначити на екрані машиніста системи «ТМS» аварійний вагон. Якщо індикація несправності відсутня – з’ясувати у ДЦХ причину зняття напруги, на найближчій станції висадити пасажирів, зняти напругу з контактної рейки порядком встановленим в п.1.5, оглянути вагони.

1. Несправний вагон виявлено - відтиснути 4 башмаки струмоприймачів. 

2. Несправний вагон не виявлено – відтиснути башмаки на всіх вагонах, дати заявку на подачу напруги порядком встановленим в п.1.5, замовити допоміжний поїзд.
3. Напруга не подається або знімається повторно – діяти за вказівкою ДЦХ.

	2.2.  Знімається напруга з контактної рейки під час руху з підключеними тяговими двигунами.
	Перевести головну рукоятку КВ в “0”, спостерігати за можливою появою спалаху або диму, визначити на екрані машиніста системи «ТМS» аварійний вагон, з’ясувати у ДЦХ причину зняття напруги.

1. Напруга знялась на вибігу – діяти відповідно п.2.1.

2. Після підключення двигунів напруга знову знялась – дати заявку на подачу напруги порядком встановленим в п.1.5, замовити допоміжний поїзд. 
3. Під час прямування з допоміжним поїздом напруга знову зніметься – зупинитись на сприятливому профілі колії, зняти напругу з контактної рейки, оглянути вагони та діяти відповідно п.2.1.

	Примітка: При знятті високої напруги з причини несправності на рухомому складі (крім паркових, деповських і оборотних колій) один раз висока напруга подається автоматично через 5-7 сек. На подальшу подачу напруги необхідно дати заявку ДЦХ. Під час кожної подачі напруги необхідно спостерігати за змінами на «Екрані машиніста» системи «ТМS» та уздовж поїзда через поїзні дзеркала за можливою появою спалаху або диму.

	3. Несправності пристроїв АРШ.

	3.1. Не горить або погасла ЛН під час руху.
	1. Натиснути ПБ, включити ВН, під час обороту в хвостовому вагоні перевірити АЛС,
QF-11.

2. Перейти на КАХ.

	3.2. Після включення АРШ і натискання на КБ (ПБ) не припиняється робота: дзвінка, ламп КВД, КТ.
	1. Перевірити QF-30 (не відновлюється – замовити допоміжний поїзд, після зчеплення перекрити В25 на всіх вагонах).
2. Перезавантажити БАРС. 

3. Вибрати справний канал (1-й або 2-й).
4. Перейти на КАХ.

	3.3. Після включення тумблера АРШ на екрані «ТМS» з’явилася індикація несправності АРШ (піктограма АРШ червоного кольору).
	1. Перезавантажити БАРС. 

2. Вибрати справний канал (1-й або 2-й).
3. Перейти на КАХ.

	3.4. Після включення тумблера АРШ лампи КВД і КТ не загораються, дзвінок не дзвонить. Піктограма АРШ не активна або відсутня.
	1. Перевірити QF-11.

2. Перейти на КАХ, відновити QF-11, QF-11 не відновлюється – замовити включення сигналів автоблокування.

	3.5. Не відключається АРШ.
	1. Відключити та включити QF-11.

2. Відключити QF-11. Перейти на КАХ, замовити включення сигналів автоблокування.

	3.6. При досягненні швидкості 15-20 або 35-40 км/год спрацьовує АРШ.
	1. Впевнитись у відключеному положенні КБ і ПБ.
2. Перезавантажити БАРС. 
3. Перейти на КАХ.

	ПРИМІТКА: Перезавантаження блоку «БАРС» виконується: 

1. Відключенням вимикачів «АРС», «АЛС», QF-11 та повторним включенням; 
2. Відключенням вимикачів «АРС»,«АЛС»,  QF-11 та повторним включенням після 1-хвилинної витримки.

	4. Втрата керування рухомим складом.

	4.1. При переводі ключа КВ не активується кабіна (кнопки вибору напрямку руху не горять).
	1. Перевірити знаходження рукоятки КВ в положенні «0»;
2. Перевірити QF-1;
3. Перейти на КРП;
4. Замовити допоміжний поїзд, після зчеплення включити вимикач «Шунтировка петли безопасности», відкрити кран В-65, натиснути ПБ.

	4.2. При постановці КВ в «Хід» поїзд в рух не приводиться.
	    Натиснути кнопку на КВ, натиснути та утримувати кнопку «Отключение противоскатывания», привести поїзд в рух.
1. Перевірити:

· Наявність високої напруги на моторних вагонах;
· Зарядний тиск в НМ, ГМ;
· Горіння кнопки „Вперед” та піктограми „Вперед”;

· Наявність зеленої піктограми АРШ;
· Відсутність піктограми «Петля безопасности»;
· Зачинення дверей по лампі ЛСД;
2. Перезавантажити БАРС;

3. Перейти на КРП;

4. Перейти на КАХ, включити вимикач «Разрешение тяги при неотпуске тормозов».

	4.3. При постановці КВ в «Хід» поїзд їде, не відпускають пневматичні гальма на всіх вагонах.
	1. Перевірити тиск в ГМ і НМ, натиснути кнопку «Отключение противоскатывания».

2. Відкрити кран В-65, відключити QF-50.

3. Перейти на КАХ.

4. Замовити допоміжний поїзд, після зчеплення перекрити В25 на всіх вагонах.

	4.4. Горить піктограма «Петля безопасности».
	Відключити вимикач АРШ, натиснути ПБ або КБ.

	
	Піктограма «Петля безопасности» згасла:
1. Перезавантажити БАРС;
2. Перейти на КАХ.
	Піктограма «Петля безопасности» не згасла:
1. Перевірити тиск в ГМ, НМ; 

2. Перевірити QF-4 (не відновлюється – перейти на КРП);
3. Включити вимикач «AВУ»;

4. Включити вимикач «Шунтирование петли безопасности», перевірити QF-30;

5. Замовити допоміжний поїзд, після зчеплення перекрити В25 на всіх вагонах.

	4.5. Рукоятка  КВ не переводиться з положень «хід» або «Гальмо» в «0».
	Перейти на КРП.

	4.6. Після переводу КВ в «0» піктограма тягового інвертора зеленого кольору (самохід поїзда або вагона).
	1. Перевести КВ в положення «Гальмо».
2. Замовити зняття високої напруги з перегону та станції, зупинити поїзд на станції.
3. Після зняття високої напруги відключити головні роз’єднувачі на всіх проміжних вагонах.

4. Замовити допоміжний поїзд.

	4.7. Зниження бортової напруги нижче 75 В (Піктограма обох «APS» червона або відсутня).
	1. Перевірити QF-3. Включити «APS».

2. Натиснути кнопку «Сброс работы электрооборудования».

3. Зняти рухомий склад на найближчу станційну або з`єднувальну колію 

4. Замовити допоміжний поїзд.

	4.8. Бортова напруга відсутня або нижче 56 В.
	1. Перевірити QF-35, QF-36.
2. Включити вимикачі АКБ поїзда та вагона з головної та хвостової кабіні.
3. Замовити допоміжний поїзд за допомогою телефону тунельного зв’язку чи чергового по станції. Після зчеплення перекрити крани В-25 на кожному вагоні.

	5. Несправності одного вагона.

	Піктограма тягового інвертора червона або жовта.
        Піктограма швидкодіючого вимикача (HSCB) червона.
	1. Повторно застосувати ходовий режим.

2. При «0» положенні КВ натиснути кнопку «Сброс работы электрооборудования». 

3. Натиснути кнопку «Отключение тягового неисправного оборудования». 
4. Під час обороту перевірити на несправному вагоні QF-5, QF-6, натиснути кнопку «Сброс работы электрооборудования».

	5.2. В робочих режимах піктограма тягового інвертора червона жовта, сіра або відсутня.
	Замовити зняття рухомого складу з лінії.

	5.4. Піктограма одного «APS» червоного кольору або відсутня.
	1. Перевірити стан QF-3, включити «APS». 

2. Після витримки 3 хв. натиснути кнопку «Сброс работы электрооборудования».

3. Замовити зняття рухомого складу з лінії.



	5.6. Не горить освітлення в одному вагоні.
	1. Вимкнути та ввімкнути перемикач загального освітлення. 

2. При оберті перевірити автоматичний вимикач QF 14-1, QF 14-2.

	5.7. На екрані несправності: «EBCU – важное событие». На несправному вагоні відсутня піктограма пневматичного гальма та цифрове значення тиску ГЦ.
	1. Перевірити QF-2. _____?
2. Висадити пасажирів.
3. Поїзд в рух не приводиться - включити вимикач «Разрешение тяги при неотпуске тормозов».

	5.8. На моніторі TMS не визначений вагон (відсутні піктограми).
	Перевірити QF-15 на несправному вагоні.

	6. Несправності дверного обладнання.

	Перехід на резервне керуванням дверей дозволяється тільки після висадки пасажирів.

	6.1. Під час руху пропав контроль зачинення дверей.
	· Терміново доповісти ДЦХ.

· Попередити пасажирів  не притулятись до розсувних дверей.

· На станції проконтролювати роботу дверей.

	6.2. Під час відправлення зі станції пропав контроль зачинення дверей (до виходу кабіни головного вагона за межі платформи).
	· Зупинити поїзд екстреним гальмуванням.

· Попередити пасажирів не притулятись до розсувних дверей.

· При відсутності контролю дверей діяти відповідно п.6.4.

	6.3. Не горить ЛСД (піктограми дверей всіх вагонів на екрані TMS зелені).
	Включити ВАД.

	6.3. Не відкриваються двері в усьому поїзді.
	1. Перевірити QF-21, QF-22.

2. Відкрити двері від резервного керування дверима.

3. Відкрити двері вручну. 

	6.4. Не закриваються двері в усьому поїзді (піктограма дверей всіх вагонів червона).
	1. Перевірити QF-21, QF-22.

2. Закрити двері кнопкою резервного зачинення дверей.

3. Закрити двері з хвостової кабіни. 

4. Закрити двері через ДПР.

	6.5. Не закрились двері в одному вагоні (піктограма дверей вагона червона).
	1. Закрити двері від кнопки резервного зачинення дверей, визвати резервного машиніста для перевірки QF-26 на несправному вагоні.

2. Перевірити в несправному вагоні наявність тиску в дверних циліндрах:

· при наявності тиску висадити пасажирів з вагона, закрити двері вручну.

· при відсутності тиску перевірити положення кранів відключення дверей, крани в робочому положенні – висадити пасажирів з вагона, закрити двері вручну.

	6.6. Після закриття дверей в поїзді піктограма дверей одного вагона жовта
	1. Відчинити і зачинити двері. 

2. Розклинити несправну стулку вручну та закрити на замок.

3. Стулку закрити не вдалось – висадити пасажирів з поїзда, включити ВАД.

	6.7. Не відкрились двері в одному вагоні (піктограма дверей одного вагона зелена).
	Повторно на 2-3 секунди натиснути кнопку відкриття дверей.

1. При наявності тиску в дверних циліндрах несправного вагону:

· розблокувати кран „відключення дверей” , висадити пасажирів з вагона.

· відключити автоматичні вимикачі відкриття дверей обох сторін несправного вагона:  QF-24, QF-25.

· закрити двері краном  „відключення дверей”.

2. При відсутності тиску в дверних циліндрах та робочому положенні кранів „відключення дверей” висадити пасажирів з вагона закрити двері на замок.

	6.8. Двері намагаються відкритися в поїзді або вагоні (“гра дверей”).
	Попередити пасажирів не притулятись до розсувних дверей. По монітору TMS визначити сторону „гри дверей” поїзда чи вагону 

При “грі дверей” зі сторони платформи – відкрити двері звичайним чином, висадити пасажирів. Закрити двері в поїзді, включити ВАД

При “грі дверей” зі сторони, протилежної платформи – вимикач закриття дверей не відключати, ключ активації кабіни залишити в включеному положенні. Відкрити двері за допомогою кранів відключення дверей, висадити пасажирів, закрити двері в поїзді, включити ВАД.

	6.9. Не відкрились двері в хвостовій частині поїзда.
	1. Повторно на 2-3 секунди натиснути кнопку відкриття дверей. 

2. Відкрити двері від резервного керування дверима.

3. Відкрити двері з хвостової кабіни, висадити пасажирів, закрити двері в обох частинах, включити ВН.

	6.10. Не закрились двері в хвостовій частині поїзда.
	1. Зачинити двері від кнопки резервного зачинення дверей.

2. Закрити двері в обох частинах з кабін керування, включити ВН.


	7. Несправності мотор-компресорів.

	7.1. Не працюють МК.
	1. Перевірити QF-7.

2. Якщо при тиску в НМ 6,3 кгс/см² другий МК не включився – висадити пасажирів та зняти рухомий склад на найближчу станційну або з`єднувальну колію.

3. При тиску в НМ менше 5.8 кгс/см² в разі втрати керування – замовити допоміжний поїзд.

	7.2. Безперервно працюють МК.
	Замовити зняття рухомого складу з лінії.



	8. Несправності пневматичного обладнання

	8.1. Витік повітря з напірної магістралі (НМ).
	1. Витік поповнюється роботою МК – замовити зняття рухомого складу з лінії.

2. Витік не поповнюється роботою МК – довести поїзд до станції. При неможливості, зупинити поїзд на сприятливому профілі колії, загальмувати поїзд стоянковими гальмами та оглянути вагони.

	8.2. Витік повітря з рукава НМ.
	· Перекрити 2 кінцеві крани НМ.

· Висадити пасажирів з поїзда.

· Замовити зняття рухомого складу з лінії.

	8.3. Витік повітря з НМ головного вагона.


	· Визвати допоміжний поїзд в неправильному напрямку.

· Перекрити 2 кінцеві крани НМ між несправним та сусіднім вагонами. 

· На несправному вагоні вимкнути QF-7, включити АВУ, закрити розсувні двері на замок.

· Після зчеплення з допоміжним поїздом на несправному вагоні відключити стоянкові гальма вручну (4 шт.).

· Активувати кабіну головного вагону, натиснути ПБ, відпустити гальма.

· Перед початком руху натиснути кнопку «Отпуск противоскатывания».

	8.4. Витік повітря з НМ проміжного вагону.
	· Загальмувати вагони стоянковими гальмами.

· Перекрити 4 кінцеві крани НМ на несправному та суміжних вагонах.

· На несправному вагоні відключити стоянкові гальма вручну (4 шт.).

· Закрити розсувні двері несправного вагону на замок.

	8.4. Витік повітря з НМ хвостового вагона.
	· Визвати допоміжний поїзд в правильному напрямку.

· Перекрити 2 кінцеві крани НМ між несправним та сусіднім вагонами. 

· На несправному вагоні вимкнути QF-7, закрити розсувні двері на замок.

· Після зчеплення з допоміжним поїздом на несправному вагоні відключити стоянкові гальма вручну (4 шт.).

· Активувати кабіну головного вагону, включити вимикач «Шунтирование петли безопасности», натиснути ПБ, відпустити гальма.

· Перед початком руху натиснути кнопку «Отпуск противоскатывания».

	8.5. Виникло екстрене самочинне гальмування поїзда (падіння тиску в ГМ).
	1. Перегальмувати рухомий склад.

2. Кран машиніста залишити в положення «Зарядка», відкрити кран В65, загальмувати поїзд стоянковими гальмами та оглянути вагони.

	8.6. Витік повітря через клапан автостопу.
	Перекрити кран автостопу N04 на несправному вагоні. При необхідності підв’язати клапан чи рукав тросиком.

	8.7. Витік повітря з рукава ГМ.
	· Перекрити 2 кінцеві крани ГМ.

· При необхідності замовити допоміжний поїзд для забезпечення 50% гальм в головній частині.

· В хвостовій кабіні відкрити В65, кран машиніста перевести в положення «Зарядка».

· Перед початком руху активувати кабіну головного вагона зі сторони допоміжного поїзда, утримувати ПБ та натиснути кнопку «Отпуск противоскатывания».

	8.8. Витік повітря з ГМ головного вагону.
	· Перекрити 2 кінцеві крани ГМ на несправному та суміжному вагоні. На несправному вагоні: перевести КМ в робоче положення, перекрити В25;
· Замовити допоміжний поїзд в неправильному напрямку; 

· В хвостовій кабіні відкрити В65, кран машиніста перевести в положення «Зарядка»;
· У головній кабіні включити «АВУ». 
· Перед початком руху активувати кабіну головного вагона зі сторони допоміжного поїзда, утримувати ПБ та натиснути кнопку «Отпуск противоскатывания».

	8.9. Витік повітря з ГМ проміжного вагону.
	· Перекрити 4 кінцеві крани ГМ на несправному та суміжних вагонах.

· На несправному вагоні перекрити кран В-25.

· При необхідності замовити допоміжний поїзд для забезпечення 50% гальм в головній частині.

· В хвостовій кабіні відкрити В65, кран машиніста перевести в положення «Зарядка».

· Перед початком руху активувати кабіну головного вагона зі сторони допоміжного поїзда, утримувати ПБ та натиснути кнопку «Отпуск противоскатывания».

	8.10. Витік повітря з ГМ хвостового вагону.
	· Перекрити 2 кінцеві крани ГМ на несправному та суміжному вагоні.

· На несправному вагоні перекрити кран В-25.

· На справному головному вагоні відкрити В-65, перевести КМ в положення «Зарядка».

· Замовити допоміжний поїзд в правильному напрямку для руху в неправильному. 

· Перед початком руху активувати кабіну головного вагона зі сторони допоміжного поїзда, включити «АВУ», утримувати ПБ та натиснути кнопку «Отпуск противоскатывания».

	8.11. Самочинно виникло екстрене гальмування поїзда з одночасним падінням тиску в ГМ і НМ (розрив поїзда).
	· В місці розриву перекрити кінцеві крани НМ і ГМ на обох частинах поїзда.

· Визвати АВФ та допоміжні поїзди в правильному і неправильному напрямках. 

Примітка: Подальший рух можливий при умові активації і знаходження машиністів в кожній з кабін розірваного поїзда.

 

	8.12. Не відпускають гальма в одному вагоні.
	1. Натиснути кнопку «Отключение противоскатывания».

2. Перезавантажити БАРС;

3. Перевірити відкриття кінцевих кранів ГМ між несправним і суміжними вагонами, на несправному моторному вагоні перевірити QF-1;

4. Перекрити В-25. При перекритті крана В-25 на хвостовому вагоні замовити допоміжний поїзд зі сторони несправного вагону.

При відсутності скочування діяти згідно п.9.3.



	9. Несправності механічного обладнання.

	9.1. Не відпускають стоянкові гальма в поїзді. Скочування відсутнє.
	1. Включити та відключити стоянкові гальма, перевірити QF-1, QF-4;
2. Натиснути кнопку «Отключение стояночного тормоза» в хвостовій кабіні;
3. Відключити стоянкові гальма вручну.

	9.2. Не відпускають стоянкові гальма на одному вагоні (піктограма к.п. червона).


	1. На несправному вагоні відключити стоянкові гальма вручну, або кнопкою В17 (при необхідності – зняти високу напругу).
2. При неможливості відпустити стоянкове гальмо – зняти рухомий склад з лінії на найближчу станцію з колійним розвитком відповідно п.9.3.



	9.3.Підвищений опір рухові поїзда, іскріння в районі к.п. (Виявляється по горизонтальному іскрінню під час руху при огляді РС через дзеркало, по продертостях на головках ходових рейок при огляді колії).
	1. Визначити на екрані машиніста системи «ТМS» несправний вагон.

2. Якщо індикація несправності відсутня – виявити та оглянути несправний вагон, відключити QF-6. При відсутності перепон для руху з дозволу ДЦХ застосувати “Хід -1” назад на відстань до 1,5 метрів, перевірити скочування – зняти рухомий склад з лінії на найближчу станційну або з`єднувальну колію.

3. При наявності перепон для руху визвати аварійно-відновлювальну бригаду.

Порядок прямування на  найближчу станційну або з’єднувальну колію із заклиненою КП та після розклинення КП : на станції висадити пасажирів, прямувати з особливою пильністю, наглядаючи за станом КП зі швидкістю не більше 10 км/год, по стрілках і в кривих радіусом 200 і менше метрів – не більше 5 км/год, викликати “ОЧ”.



	Таблиця визначення розміру вибоїни на колісній парі та швидкості руху поїзда.



	Довжина

вибоїни (мм)
	Розмір

вибоїни (мм)
	Швидкість руху поїзда

(км/год)
	Примітка

	45
	0.3
	встановлена
	Швидкість руху із заклиненою КП та після розклинення КП, на фальшивому візку не повинна перевищувати 10 км/год, по стрілках і в кривих радіусом 200 метрів і менше – 5 км/год, для попередження спрацювання протискочування штучно визвати “ОЧ” і прямувати на “ОЧ”.

	50
	0.5
	встановлена
	

	60
	1.0
	35
	

	70
	2.0
	15
	

	85
	3.0
	10
	

	100
	4.0
	10
	

	120
	5.0
	10
	

	140
	7.0
	5
	

	9.4. Підвищений опір рухові поїзда – індикація наявності тиску в ГЦ та спрацювання стоянкових гальм відсутня.
	1. Перегальмувати рухомий склад, перевірити скочування, замовити зняття поїзда з лінії.

2. Скочування не з’явилось – оглянути вагони та діяти відповідно п.п.9.3.

	9.5. Падіння деталей рухомого складу на колію.
	При неможливості самостійно усунути перешкоду для подальшого руху – визвати аварійно-відновлювальну бригаду.

	9.6. Отримано інформацію від ДЦХ про спрацювання пристрою контролю габариту рухомого складу.
	Перевірити скочування рухомого складу. Привести кабіну в неробочий стан, оглянути рухомий склад з колії без зняття напруги з-під головного і з-під хвостового вагонів, про результати огляду доповісти ДЦХ.

При наявності скочування і відсутності (наявності) ознак порушення габариту доповісти ДЦХ, отримати усне попередження і після відкриття світлофора завести рухомий склад на станційну колію зі швидкістю не більше 5 км/год.

При відсутності скочування – встановленим порядком зняти напругу з контактної рейки, оглянути рухомий склад, вжити заходів щодо усунення несправності.

При неможливості самостійно усунути несправність – визвати аварійно-відновлювальну бригаду.



	9.7. Отримано інформацію від ДЦХ про виявлення апаратурою АСДК-БМ(ст. “Хрещатик” 1-а колія) чи АСДК-БМ (ст. „Житомирська” 2-а колія) перегрітих букс на рухомому складі. 
	Прямувати в позаплановий відстій по вказаному ДЦХ маршруту з підвищеною пильністю, наглядаючи за станом рухомого складу:

1. Вразі попереджувального сигнального рівня нагріву букс на станції «Хрещатик» 

(+25-34ºС) – зняти електропоїзд в депо, при цьому до станції «Дарниця» поїзд прямує з пасажирами.

2. Вразі аварійно перегрітої букси (+35 ºС і більше) на станції «Хрещатик» - після висадки пасажирів на станції «Арсенальна» зняти електропоїзд в депо.

3. При попереджувальному сигнальному рівні нагріву букс на станції «Академмістечко» (+25-34ºС) – зняти електропоїзд в депо, при цьому від станції «Академмістечко» до станції «Дарниця» поїзд прямує з пасажирами.

4. При рівні аварійно перегрітої букси на станції «Академмістечко» (+35 ºС і більше) – зняти електропоїзд на станційну колію станції «Академмістечко».

 При виявленні уповільнення руху, повідомити ДЦХ та зняти рухомий склад з лінії на найближчу станцію з колійним розвитком.

	 10. Дії машиніста в екстремальних ситуаціях.

	10.1.Відмова гальм на рухомому складі.
	1. Застосувати екстрене гальмування КВ, краном машиніста, кнопкою екстреного гальмування, відкрити стоп-кран, привести в дію стоянкові гальма.

2. Доповісти ДЦХ: “Диспетчер, терміново! Відмовили гальма”.

Після зупинки  визвати допоміжний поїзд.

При отриманні від ДЦХ інформації про відмову гальм у попереду прямуючому поїзді (на підйомі) машиніст повинен негайно зупинити поїзд пневматичними гальмами. При загрозі зіткнення, перед самим зіткненням скотити поїзд назад для пом’якшення удару: визвати “ОЧ”, відпустити пневматичні гальма, натиснути на ПБ, після зіткнення застосувати екстрене гальмування.

	10.2.При наїзді на людину, виявленні пораненої, потерпілої чи сторонньої людини.
	Подати сповіщальний сигнал, при необхідності застосувати екстрене гальмування, зупинити поїзд, доповісти ДЦХ і прийняти всі заходи для доставки людини на найближчу станцію. 

· Людина знаходиться під рухомим складом – встановленим порядком зняти напругу з контактної рейки, встановити переносне заземлення, визначити місцезнаходження і стан потерпілої людини, підняти її з колії на платформу чи на р.с. і доставити на найближчу станцію.

· Людина затиснута рухомим складом і машиніст не може самостійно вилучити її з-під рухомого складу – ні в якому разі не відпускати пневматичні гальма, визвати АВФ, надавши чітку інформацію ДЦХ про місцезнаходження і положення затисненої людини.

	10.3. При вимушеній зупинці поїзда з пасажирами в тунелі і необхідності висадки пасажирів у тунель.
	Дати заявку ДЦХ: на зняття напруги з контактної рейки, включення освітлення тунелю, вказавши точне місце зупинки. Після отримання від ДЦХ наказу про зняття напруги і розпорядження про маршрут виводу пасажирів, встановленим порядком переконатись у відсутності напруги і встановити переносне заземлення, перевірити горіння освітлення тунелю і аварійного освітлення в вагонах. Заспокоїти пасажирів, проінформувати пасажирів про вихід в тунель, порядок виходу, заходи безпеки, маршрут прямування. Після прибуття спеціальних груп для супроводження до станції, висадку почати з вагону, найближчого до станції, потім почергово з інших вагонів.  Вразі відсутності тунельного освітлення – включити білі фари, прожектор в напрямку евакуації.

При загрозі безпеці пасажирів у одному чи декількох вагонах, висадку проводити у першу чергу з цих вагонів.

При загрозі безпеці пасажирів у всьому електропоїзді висадку проводити одночасно з усіх вагонів на обидва боки. Після висадки пасажирів зачинити у вагонах двері, доповісти ДЦХ про закінчення висадки. Подальші дії машиніст виконує за вказівкою ДЦХ.

	10.4. При отриманні інформації про наявність вибухонебезпечних предметів в поїзді або при виявленні вибухонебезпечних предметів під час обороти.


	Негайно доповісти ДЦХ. На станції висадити пасажирів. Під час обороту: рухомий склад на лінію не видавати. Знешкоджувати сторонній предмет забороняється.

Подальші дії машиніст виконує за вказівкою ДЦХ. 

	10.5. Під час зупинки на станції, допущено проїзд знаку «Зупинка першого вагону».


	Доповісти ДЦХ. 

· При знаходженні головного вагону частково в межах платформи, відключити на вагоні автоматичний вимикач відчинення дверей відповідної сторони вагону QF-24 (открытие левых дверей) або QF-25 (открытие правых дверей). Відкрити двері в решті вагонів, в головному вагоні по можливості провести висадку пасажирів (вручну відкрити двері, які знаходяться в межах платформи).
· При знаходженні головного вагону повністю за межами платформи, висадку пасажирів з поїзду не проводити.

Після поновлення руху гальмування проводити з запасом, замовити зняття поїзда з лінії.

	11. Дії машиніста при пожежі або задимленні.

· 

	ПРИМІТКА: Спрацювання системи «ПРОМЕТЕЙ» характеризується звуковою сигналізацією на головних та несправному вагонах, інформацією на дисплеї системи «ПРОМЕТЕЙ» та при відключенні несправного вагону від контактної мережі піктограмою «ПОЖАР» на екрані TMS. 
На несправному вагоні не буде працювати режим «Хід», або APS та МК.
Для відпуску гальм необхідно натискати кнопку «Отключение противоскатывания». 

	11.1. Спрацювала система пожежної сигналі-зації  та пожежегасіння  «ПРОМЕТЕЙ».
	З’ясувати  вагон (згідно показань дисплея системи «ПРОМЕТЕЙ») та натиснути кнопки відключення звукової сигналізації та підтвердження отриманої інформації.
На станції висадити пасажирів із поїзда, оглянути вагони та діяти відповідно п. 11.2.

	11.2. При повідомленні про пожежу або виявленні пожежі чи диму у вагоні під час стоянки поїзда на станції.
	Негайно висадити пасажирів із поїзда, дати заявку ДЦХ на зняття напруги з контактної рейки, привести кабіну в неробочий стан, взяти вогнегасник, оглянути вагони, з’ясувати причину загорання, при необхідності на несправному вагоні відключити вимикач акумуляторної батареї, приступити до ліквідації загорання. При необхідності визвати через ДЦХ Державну службу з надзвичайних ситуацій.

Після ліквідації загорання та при відсутності ознак загорання або задимлення дати заявку ДЦХ на подачу напруги на контактну рейку і зняти рухомий склад з лінії без пасажирів, періодично наглядаючи під час руху через дзеркало за відсутністю диму чи вогню на рухомому складі.

	11.3. При виявленні пожежі або повідомленні про пожежу по переговорному пристрою “пасажир - машиніст” на перегоні.
	Прийняти всі заходи для прибуття поїзда на найближчу станцію з максимально допустимою швидкістю, заспокоїти пасажирів, повідомивши їм орієнтовний час до прибуття на станцію, доповісти ДЦХ, при в’їзді на станцію подавати сигнал “Пожежна тривога”, після зупинки поїзда на станції діяти відповідно п.11.2.

	11.4. При повідомленні про пожежу у вагоні під час відправлення поїзда зі станції, коли поїзд не прослідував сигнальний знак “Межа осаджування”.
	Зупинити поїзд екстреним гальмуванням, запитати у ДЦХ дозволу осадити поїзд на станцію. При отриманні від ДЦХ усного дозволу – натиснути кнопку «0» та «Назад»,  відпустити гальма і осадити поїзд на станцію зі швидкістю не більше 10 км/год. Після зупинки поїзда на станції діяти відповідно п.11.2.

Якщо ДЦХ не дасть дозволу на осаджування поїзда – дати заявку ДЦХ на зняття напруги з контактної рейки, приступити до евакуації пасажирів і ліквідації загорання, діючи в залежності від обставин.

	11.5. При пожежі в поїзді і вимушеній зупинці на перегоні (знялась напруга, спрацювали гальма, перешкода на колії та ін.)
	Заспокоїти пасажирів, дати заявку ДЦХ на зняття напруги з контактної рейки, включення освітлення тунелю, вказавши точне місце зупинки. Після отримання від ДЦХ наказу про зняття напруги встановленим порядком переконатись у її відсутності. Висадку проводити на сторону протилежну контактній рейці, а при загрозі безпеці пасажирів – на обидва боки. Узгодити і повідомити ДЦХ про напрямок (маршрут) прямування пасажирів в бік протилежний потоку диму. Вразі відсутності тунельного освітлення – включити білі фари в напрямку евакуації. Направити пасажирів до станції по безпечному маршруту. Доповісти ДЦХ про хід і закінчення евакуації. Прийняти необхідні заходи для ліквідації загорання. Подальші дії машиніст виконує за вказівкою ДЦХ.


Перелік автоматичних вимикачів
	№ з.п
	Познач.
	Найменування
	Напруга, В
	Струм, А
	Головний
81-7080
	Проміжний

81-7081;
81-7081-01

	1. 
	QF1
	Управление 
	80
	5
	+
	-

	2. 
	QF1
	Управление тормозом
	80
	5
	-
	+

	3. 
	QF2
	Питание EBCU
	80
	5
	+
	-

	4. 
	QF2
	Управление тормозной системой
	80
	5
	-
	+

	5. 
	QF3
	Питание APS
	80
	10
	+
	-

	6. 
	QF4
	Управление тормозом
	80
	5
	+
	-

	7. 
	QF5
	Быстродейств. Выкл.
	80
	10
	-
	+

	8. 
	QF6
	Тяговый инвертор
	80
	16
	-
	+

	9. 
	QF7
	Компрессор
	80
	2,5
	+
	-

	10. 
	QF8
	Вольтметр 
	24
	0,8
	+
	-

	11. 
	QF9
	Гребнесмазыватель
	24
	2,5
	+
	-

	12. 
	QF10
	Освещение аппар. отсеков
	80
	2,5
	+
	-

	13. 
	QF11
	Барс
	80
	2,5
	+
	-

	14. 
	QF12
	Ближний свет фар
	80
	2,5
	+
	-

	15. 
	QF13
	Дальний свет фар
	80
	2,5
	+
	-

	16. 
	QF14-1
	Основное освещение
	80
	5
	+
	+

	17. 
	QF14-2
	Аварийное освещение
	80
	2,5
	+
	+

	18. 
	QF15
	Питание блока TMS
	80
	5
	+
	+

	19. 
	QF16
	Питание дисплея MS
	80
	5
	+
	-

	20. 
	QF17
	Кондиционер
	80
	10
	+
	-

	21. 
	QF18
	Обогрев зеркал
	24
	0,8
	+
	-

	22. 
	QF19
	Радиостанция
	80
	2.5
	+
	-

	23. 
	QF19-1
	Радиоинформатор
	80
	2.5
	+
	-

	24. 
	QF20
	Обогрев лобового стекла
	80
	25
	+
	-

	25. 
	QF21
	Основное управление дверьми
	80
	5
	+
	-

	26. 
	QF22
	Резервное управление дверьми
	80
	5
	+
	-

	27. 
	QF23
	Контроль закрытия (ADCR)
	80
	2,5
	+
	+

	28. 
	QF24
	Открытие левых дверей
	80
	2,5
	+
	+

	29. 
	QF25
	Открытие правых дверей
	80
	2,5
	+
	+

	30. 
	QF26
	Закрытие дверей
	80
	2,5
	+
	+

	31. 
	QF27
	Резервное закрытие дверей 
	80
	2,5
	+
	+

	32. 
	QF28
	Освещение кабины и пульта
	80
	0,8
	+
	-

	33. 
	QF29
	Хвостовые фонари
	80
	2,5
	+
	-

	34. 
	QF30
	КАХ
	80
	2,5
	+
	-

	35. 
	QF31
	Управление ВИС
	80
	2,5
	+
	-

	36. 
	QF32
	Питание ВИС
	80
	5
	+
	+

	37. 
	QF33
	Положение зеркал
	24
	0,8
	+
	

	38. 
	QF34
	Стеклоочиститель и стеклоомыватель
	24
	5
	+
	-

	39. 
	QF35
	Управление батареями вагона
	80
	2,5
	+
	-

	40. 
	QF36
	Управление батареями состава
	80
	5
	+
	-

	41. 
	QF37
	Охранная сигнализация
	24
	0,8
	+
	-

	42. 
	QF38
	Кнопка звонка
	80
	0,8
	+
	-

	43. 
	QF39
	Табло и марш указатель
	24
	2,5
	+
	-

	44. 
	QF40
	Питание УГСМ
	80
	2,5
	+
	-

	45. 
	QF41
	Преобразователь напряжения 80/24
	80
	16
	+
	-

	46. 
	QF42
	Индуктивные датчики освещения
	24
	0,8
	+
	-

	47. 
	QF43
	Прометей 
	80
	2,5
	+
	-

	48. 
	QF44
	Кондиционер 3ф
	220
	16
	+
	-

	49. 
	QF45
	Компрессор 3ф
	220
	60
	+
	-

	50. 
	QF46
	Преобразователь стеклоочистителя
	80
	5
	+
	-

	51. 
	QF47
	Сигнал блок. дверей
	80
	0,8
	+
	-

	52. 
	QF48
	Тормоз 1
	80
	0,8
	+
	-

	53. 
	QF49
	Тормоз 2
	80
	0,8
	+
	-

	54. 
	QF50
	Стояночный тормоз
	80
	0,8
	+
	-


Скорочення, та знаки використані в інструкції

АВ – автоматичний вимикач;

АЛС – автоматична локомотивна сигналізація;

АРШ – автоматичне регулювання швидкості;

ВАД – вимикач аварійний дверний;

В25; В26; В27; В65; В76; 04 – крани пневматичного обладнання;
В17 – електропневматичний імпульсний  клапан стоянкового гальма;
ВН – вимикач направлення;
ГВ – головний вимикач;

ГМ(ТМ) – гальмова магістраль;

ГЦ (ТЦ)– гальмовий циліндр; 

ДМ – дверна магістраль;

ДПР(ДВР) – дверний повітророзподільник;

ДСП – черговий по станції;

ДЦХ – поїзний диспетчер;

КАХ – кнопка аварійного ходу;

КБ – кнопка пильності;

КВ – контролер машиніста;

КВД– лампа контролю відключення двигунів;

КТ – лампа контролю гальмування;

КМ – кран машиніста;

КРП – контролер резервного пуску;

ВН – лампа направлення;

ЛВДШ – локомотивний вказівник допустимої швидкості;

ЛСД – лампа сигналізації дверей;

МК – мотор-компресор;

НМ – напірна магістраль; 
ОЧ – відсутність частоти;

ПБ – педаль безпеки;

ПР – повітророзподільник;

ПСГ – повне службове гальмування;

ПТБ – правила техніки безпеки;

ПТЕ – правила технічної експлуатації;

ПТО – пункт технічного огляду;

РЗД – резервне закриття дверей;

РС – рухомий склад;

TMS – система моніторингу поїзда

ТД – тягові двигуни;

· - послідовність дій;
1,2,3...5- перехід дій при неможливості усунення несправності попереднього           пункту.
Машиніст-інструктор                                                     Ю.М. Бележинський                             
Машиніст-інструктор                                                     О.І. Кононученко
Інженер-технолог                                                            Л.В. Марченко
Узгоджено:

Начальник електродепо «Дарниця»                                         М. П. Іщук            

Заступник начальника депо з експлуатації                             В. М. Офат 

Ревізор з безпеки руху                                                               Д.Є. Криворучко
Головний конструктор вагонів ПАТ «КВБЗ»                         С.А. Мужичук
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